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MEMORIA DESCRIPTIVA Y CLAUSULAS TECNICAS GENERALES Y PARTICULARES
Descripcion general

El Muelle Almirante Storni (en adelante “MAS”) se encuentra localizado en el Golfo Nuevo,
a unos 4km al norte de la ciudad de Puerto Madryn. Esta conformado por una estructura mas
antigua constituida por un viaducto principal y cuatro sitios de operacion, construidos entre los
afos 1972y 1974, y una estructura mas nueva denominada muelle pesquero, constituida por
un viaducto secundario y sus respectivos sitios de operacion.

El viaducto principal que vincula a los muelles con tierra firme tiene una extension de
1170m y un ancho de 12m. Los Sitios 1 y 2 se encuentrain en el extremo del espigon, el Sitio
1 en el lado norte y el Sitio 2 en el lado sur. Ambos sitios tienen una longitud de 217m
aproximadamente. El Sitio 1 cuenta con una torre de amarre, denominada L y cuatro dugues
de alba denominados O, P, Ry T. El Sitio 2 ha sido recientemente ampliado en toda su
longitud, en un ancho de 10.45m, lo cual incrementé su superficie operativa en 2268m2.

A continuacién del Sitio 2 se encuentra el Sitio 3 (constituido por una estructura original y
una ampliacion posterior) que posee una longitud total de 198m y un ancho de plataforma de
42m. Ademas, posee dos torres de amarre denominadas N y H (ésta Gltima inoperativa desde
la ampliacion del Sitio 3), y cuatro duques de alba, denominados |, J, Ky M.

A continuacion del Sitio 3 se encuentra el Sitio 4 que esta constituido por seis dolfines vy
un macizo de amarre (denominados A, B, C, D, E, F y G respectivamente) emplazados a la
par del viaducto en una extensién del orden de 200m.

En el afio 1999 se construyd un nuevo muelle destinado a la operacién de descarga y
alistamiento de buques pesqueros de los tipos fresquero y congelador. El mismo cuenta con
dos frentes de atrague denominados Sitios 5 y Sitio 6 con una longitud de 156 m cada uno.
Este muelle se vincula al viaducto principal a través de un viaducto secundario de 196 m de
longitud.

2. Descripcion Estructural General

La estructura original esta compuesta por una infraestructura de pilotes de gran diametro
colocados en grupo y vinculados mediante cabezales. Esta infraestructura sirve como base a
la superestructura, formada por vigas premoldeadas de hormigén pretensado.

La fundacién esta conformada por una estructura transparente de 839 pilotes de diametro
variable. La concepcion del proyecto estructural del muelle fue realizada sobre la base de
plantear una total independencia entre los elementos estructurales destinados a soportar las
cargas horizontales, de los desfinados a las cargas verticales. De esta manera se aumenta la
seguridad del conjunto. Esta/independencia se logra con dos estructuras individuales: la
destinada a soportar cargas perticales, formada por pilotes metalicos rellenos de hormigén
simple, y la destinada a soppriar cargas horizontales formada por pilotes metalicos huecos
con camisa portante.
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A continuacion se hara referencia al Sitio 3, cuya estructura ha sido originalmente
disefiada para soportar cargas verticales, y que posee cuatro estructuras adicionales
denominadas macizos |, J, Ky M, destinadas a absorber las cargas horizontales propias del
atraque de buques, y dos  torres de amarre denominadas N y H, destinadas a absorber las
cargas horizontales propias del amarre de buques. La torre de amarre H ha quedado fuera
de uso luego de la ampliacién del Sitio 3 hacia el oeste; a su vez se hara referencia a la

superestructura a ampliar en el sitio 4.

3. SECTOR SITIO 3

El Sitio 3 esta conformado por una estructura original y una ampliacién posterior que se
realizo en el afio 1999, al oeste de la estructura original. La parte original comprende un area
de 130m de longitud y 55m de ancho, en tanto que la ampliacion tiene un frente de 68m de
iongitud y 42m de ancho.

La parte original del Sitio 3 estd compuesta por tres médulos de 43m de longitud, cada
uno de los cuales esta integrado por tres cabezales transversales al eje del muelle, dos
extremos y uno central. En los cabezales contiguos los pilotes se disponen en tres bolillo.
Todos los pilotes de esta estructura tienen diametro 1.18m y son metalicos, rellenos de
hormigén y con armadura en su extremo superior. El espesor original de la camisa era 9.5mm.

La estructura del Sitio 3 incluye también 3 vigas longitudinales. Dos de ellas se encuentran
sobre el frente sur y cumplian la funcién de vigas carrileras, resistiendo los esfuerzos
generados por la gria que operaba en el sitio. Actualmente la gria ha sido retirada de la
estructura y no esta previsto volver a instalar ningin equipo similar. Estas vigas son
soportadas por 24 pilotes cada una. La tercera viga longitudinal se encuentra en el frente norte
y es una viga de cierre, soportada por 25 pilotes. Los pilotes involucrados en estas vigas tienen
las mismas caracteristicas que los mencionados en el parrafo anterior.

Las cotas de punta de {odos los pilotes varian de un cabezal al otro y los pilotes estan
embebidos en el lecho de limos duros una iongitud minima de 6.00m.

La superestructura del Sitio 3 esta conformada por vigas longitudinales pretensadas
arriostradas por vigas transversales postensadas. Sobre las mismas se encuentra el tablero
y la carpeta de desgaste.

Como se mencionara previamente el Sitic 3 posee cuatro estructuras independientes que
se disponen por debajo de la superestructura, destinadas a absorber las cargas horizontales
propias del atraque de buques. Estas estructuras estaban compuestas originaimente por
pilotes de diametro 914.4mm, metalicos huecos, con camisa portante de espesor 16mm; y un
cabezal de H° A°, en forma de T invertida.

En el ano 2010 las mismas fueron reforzadas con cuatro pilotes de diametro 1300mm, de
H°A°, perforados, con camisa metalica perdida y se generé un cabezal con forma de
herradura, en la parte posterior del cabezal original, que se vinculd mediante conectores a
este ultimo.

De esta manera se restabfecié la capacidad resistente original, mermada por el fenémeno
de corrosion que afecta a la jhgtalacion y en particular.a los pilotes metalicos.
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A continuacion, se observa la geometria original de las estructuras independientes vy su
posterior estructura de recalce.
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El Sitio 3 posee dos torres de amarre denominadas N y H que se disponian a ambos
lados de la estructura original, la torre de amarre N al este y la torre de amarre H al oeste.
Ambas estructuras estaban compuestas por un cabezai de 6.00m x 8.00m, fundado sobre
seis pilotes metalicos huecos de diametro 914.4mm. En el afio 2007, la torre de amarre N fue
reemplazada por una nueva estructura compuesta por un cabezal de H°A° de 6.00m x 6.00m,
fundado sobre cuatro pilotes perforados, de H°A°, de diametro 1.25m. Actualmente dispone
de un bolardo de capacidad de tiro 100tn. En cuanto a la torre de amarre H, la misma quedo
fuera de uso cuando se ejecutd la ampliacion de Sitio 3, hacia el oeste de la estructura original.

El sector correspondiente a la ampliaciéon se extiende hacia el oeste del muelle original.
Tiene una longitud de 68m lo cual permite disponer de un frente de atraque total de 198m de
longitud. La infraestructura esta compuesta por cinco cabezales transversales fundados sobre
pilotes perforados, con camisa metalica perdida, de H°A° y de diametros 1.00m y 1.20m.

La superestructura esta formada por dos vigas carrileras dispuestas sobre el frente sur,
las vigas de borde, vigas Pl de hormigén premoldeado y pretensado y un tablero superior. La
estructura asi descripta es apta para absorber los esfuerzos propios del atraque y amarre de
embarcaciones (preponderantemente horizontales) y las cargas operativas.

El sector original adimite una sobiecaiga de uso operativo de g=3.00tn/m2, la cual se
encuentra actualmente Jimitada a 1,50tn/m2, en tanto que el sector de ampliacién admite una
sobrecarga de gq=4.00th/ym2.

Las defensas di
una absorcion de en

estas en las estructuras independientes del sector original permiten
ia de Eabs = 33.14tnm y transmiten a dichas estructuras una fuerza
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reactiva de FR = 94 14tn. Sin embargo, las estructuras estan disefiadas para soportar una FR
= 100tn, combinada con una fuerza de rozamiento de FROZ = 20tn. (Acéa se hace referencia
a la estructura de refuerzo generada en el afio 2010 en las cuatro estructuras independientes
I,J, Ky M).

En el sector de ampliacion el sistema de defensa se dispone en los cabezales segundo y
cuarto, C2 y C4, contando desde el extremo oeste, y la fuerza horizontal que es capaz de
soportar la estructura es FR = 140tn, combinada con una fuerza de rozamiento de FROZ =
28tn.

El sector original dispone de cuatro bolardos de capacidad de tiro T = 60tn y el sector de
ampliacién dispone de dos bolardos de capacidad de tiro T = 80tn.

3.1 Deficiencias existentes y trabajos a ejecutar

Las deficiencias que presenta la estructura del muelle en general tienen que ver con el
deterioro que han sufrido las camisas de los pilotes por efecto del severo proceso de corrosion
que las afecta, y que ha disminuido notablemente su capacidad resistente.

Se observa que las camisas de los pilotes huecos y de los pilotes rellenos de hormigén
presentan generalmente un corddn de soldadura a tope longitudinal y un nimero variable de
cordones de soldadura a tope horizontales. Los pilotes presentan entre uno y ocho cordones
de soldadura horizontal, segun su ubicacion y longitud.

Las camisas de los pilotes son de distintos tipos de acero segtin los tramos, como se ha
podido comprobar en estudios metalograficos, y se encontraban originalmente recubiertas con
epoxi bituminoso. Esta fue la unica protecciéon anticorrosiva que se previoé en el proyecto
original.

A lo largo del tiempo se desarrollé un severo proceso de corrosion que ha llevado a la
situacion actual, que presenta una estructura muy deteriorada y operando con niveles de
seguridad cercanos a 1.

Con respecto a los macizos de atraque del Sitio 3, las estructuras denominadas I, J, Ky
M, la deficiencia mencionada, que afecté severamente su capacidad resistente, fue salvada
mediante una estructura de refuerzo que se ejecuté en el afio 2010. Se incorporaron cuatro
pilotes de H°A°, perforados y de diametro 1300mm en la parte posterior y lateral de cada
estructura y se ensanché el cabezal existente. La vinculacion entre el cabezal nuevo y el
existente se realizé mediante anclajes quimicos de tipo comercial, consistentes en barras para
hormigdn armado ADN-420 unidas mediante resina epoxidica al hormigén existente. La nueva
estructura de refuerzo fue disefiada considerando que los pilotes metalicos huecos originales
no aportaban ningun tipo de colaboracioén en la capacidad resistente.

La ultima inspeccion subaqua del Sitio 3 fue realizada en el afio 2024 y se efectué sobre
la totalidad de pilotes metalicos rellenos de hormigén simple. La misma permitié arribar a las
siguientes conclusiones sobre las que se destacan soldaduras verticales y horizontales
corroidas, generando /|discontinuidad en los diversos tramos de camisas con
desprendimientos, y dejgndo expuesto hormigdn en buen estado. En otros casos se nota
corrosion en la camisa ¢n|zona de splash provocando reducciones de espesor en las mismas.
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De los resultados obtenidos en los estudios antecedentes, surgié la necesidad de eliminar
las cargas horizontales de la superestructura original del Sitio 3, generadas por los tiros de
amaire en ios cuatro bolardos dispuestos en el frente sur de la estructura (T=60tn).

Con esa premisa se desarroll6 la ingenieria de las obras que se describen en el presente
Pliego.

3.2 Estructuras a ejecutar

Las obras a ejecutar previstas en el presente Pliego contemplan la ampliaciéon de los
macizos independientes |, J, Ky M hacia el frente, en un ancho de 1.40m y la intervencién de
los cabezales C2 y C4 del sector de Ampliacion del Sitio 3, ejecutado en el afio 1999, a los
efectos de alinear la linea de atraque. Efectivamente la ampliacién de los macizos
independientes conlleva un corrimiento de dicha linea hacia el frente, que debera ajustarse
también en correspondencia con los demas puntos de apoyo (en particular C2 y C4).

En el frente de los macizos independientes |, J, Ky M se ejecutaran tres nuevos pilotes
de diametro 1.00m, separados entre si 3.20m y se ensanchara el cabezal existente en
coirespondericia con i0s misimos. Sobre el ensanche realizado se ejecutara un pedestal gue
alcance el nivel actual del sitio con el fin de disponer sobre dichas ampliaciones tanto los
bolardos removidos de la superestructura del Sitio 3 original como sus sistemas de defensas
existentes.

Por otra parte, en los cabezales C2 y C4, se realizara el ensanche correspondiente de los
cabezales existentes a los efectos de alinear la linea de atraque para lo cual se deberan retirar
y recolocar sus sistemas de defensas existentes.

4, SECTOR SITIO 4:

El Sitio 4 esta constituido por siete dolfines triangulares denominados “A”, “B”, “C”, “D”",
“‘E” y “F"; un macizo rectangular, denominado “5”; un macizo de amarre, denominado “G”, y
seis macizos intermedios, denominados “1”, “2", “3”, “4”, “6” y “7” intercalados entre las
estructuras mencionadas previamente. Todos ellos se encuentran emplazados a la par del
viaducto principal, del lado sur, en una extension del orden de los 200m aproximadamente.

Originalmente las estructuras denominadas “A”, “B”, “C”, “D", “E” y “F” del Sitio 4 estaban
compuestas por un cabezal en forma de triangular 4.65m de ancho, 4.00m de largo y 2.00m
de altura (con una nariz frontal de 4.50m de altura para la instalacion de las defensas); y
fundados sobre 3 pilotes metalicos huecos de diametro 914mm y espesor de camisa variable
entre 6mm y 10mm.

Debido al proceso de corrosion que afecté los pilotes de dichas estructuras, durante los
afios 2009-2011, las mismas fueron reforzadas con cuatro pilotes de diametro 900mm, de
H°A°, perforados, con camisa metalica perdida de espesor 6.35mm y se generd un cabezal
con forma de herradura, en la parte posterior de los cabezales originales, que se vincul6 a los
mismos mediante conectore

De esta manera se rest
de corrosién que afectaba 3

hlecid la capacidad resistente original, mermada por el fenébmeno
a instalacion y en particular a-ps pilotes metalicos.
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Adicionalmente en dicha obra, se ejecutaron siete estructuras intermedias. Seis de ellas,
las denominadas “1”, “2", “3”, “4", “6” y 7", estan conformadas por un cabezal rectangular de
1.60m de ancho, 7.20m de longitud y 2.00m de altura y soportadas por dos pilotes de 0.90m
de diametro. Los cabezales de las estructuras “1”, “4”, “6” y “7" se disponen entre las cotas
+6.29m y +8.29m, en tanto que los cabezales “2" y “3", se disponen entre las cotas +3.90m y

+5.90m.

La estructura denominada Macizo “5” es de seccion rectangular, de 4.30m de ancho,
7.20m de longitud y 2.00m de altura y se encuentra fundado sobre cuatro pilotes de 0.90m de
diametro. El cabezal de este macizo se dispone entre las cotas +3.90m y +5.90m.

La cota de punta de los pilotes de hormigon armado surge de los planos Conforme a Obra
(indicados en los antecedentes) y se detalla a continuacion:

Cota de Punta Pilotes @ 900mm Estructura A:
Cota de Punta Pilotes @ 900mm Estructura 1:
Cota de Punta Pilotes @ 900mm Estructura B:
Cota de Punta Pilotes @ 900mm Estructura 2:
Cota de Punta Pilotes @ 900mm Estructura C:
Cota de Punta Pilotes @ 900mm Estructura 3:
Cota de Punta Pilotes @ 900mm Estructura D:
Cota de Punta Pilotes © 900mm Estructura 4:
Cota de Punta Pilotes @ 900mm Estructura 5:
Cota de Punta Pilotes @ 900mm Estructura 6:
Cota de Punta Pilotes @ 900mm Estructura E:
Cota de Punta Pilotes @ 900mm Estructura 7:
Cota de Punta Pilotes @ 900mm Estructura F:
Cota de Punta Pilotes @ 900mm Estructura G:

C.P.=-16.50m
C.P.=-17.30m
C.P.=-17.00m
C.P.=-17.50m
C.P.=-17.00m
C.P.=-17.50m
C.P.=-17.50m
C.P.=-17.30m
C.P.=-18.00m
C.P.=-17.30m
C.P.=-1850m
C.P.=-17.30m
C.P.=-19.00m
C.P.=-20.90m

Actualmente, tanto la operatoria de alistamiento de ios buques pesqueros como la
descarga de ellos, se realiza sobre una saliente o “balcén” de 67.60m de largo por 5.30m de
ancho aprox., ocupando parte de la calzada del viaducto principal, lo cual entorpece y por
momentos interrumpe, la circulaciéon de los vehiculos desde y hacia los otros Sitios 1, 2y 3,

generando tiempos de esperas indeseados.

gio A. Bustos
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SITIO 4

Sistema de atraque en sitio 4:

Segun surge de los planos conforme a obra, el sistema de defensa del Sitio 4 esta
conformado por ocho puntos de apoyo separados entre si, entre 25.00m y 30.00m. Los
mismos se encuentran instalados en correspondencia con las estructuras “A”, “B”, “C", “D’,
“5”] “E”, “GH y “F".

En particular, para las estructuras “A”, “B”, “C”, “D”, “5” y “E”, involucradas en el presente
proyecto, el sistema de defensa esta compuesto por dos defensas de goma del tipo CSS 800H
(compuesto grado F3) y un escudo metdlico en correspondencia con cada una de ellas.

Las defensas se localizan en las cotas +2.70m y +4.90m; y en su frente presentan un
escudo metalico de 1.49m de ancho y 2.05m de altura, dispuesto uno, entre las cotas +3.75m
y +5.80m (defensa superior) y otro entre las cotas +1.55m y +3.60m (defensa inferior), en
ambos casos, sostenido por cadenas.

El sistema asi descrito es capaz de absorber una energia de Eabs = 19.62tnm y traslada
una fuerza reactiva de Freac = 57tn.

Sistema de amarre en sitic 4:

Segun surge de las Memorias de Calculo y planos antecedentes, el sistema de amarre
esta compuesto por 8 bolardos, dispuestos en las estructuras “A”, “B”, “C”, “D", “5”, “E”, “F" y
(KG”.

En particular, para las estructuras “A”, “B”, “C", “D”, “5" y “E”, involucradas en el presente
proyecto, ios bolardos se disponen en el frente de ias misimas y tienen una capacidad de tiro
de 25tn. La estructura “F” también dispone de un bolardo de 25tn, en tanto que el macizo de
amarre “G” dispone de un bolardo de 100tn.

4.1 OBRAS A REALIZAR

De acuerdo al reque
ejecucion de la superestr
orden de 1260m2 (148.9

iento efectuado por APPM, las obras a realizar comprenden la
ura del Sitio 4, de manera de generar una superficie operativa del
de longitud por 8.47m de ancho).
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En primer lugar, deberd demolerse la estructura “saliente” o balcén, cuyas dimensiones
en planta son de 67.60m de longitud por 5.30m de ancho. Esta tarea comprende la demolicién
de la losa superior de espesor 0.20m, de las vigas transversales de altura 0.25m y de la viga
de borde sur de seccién 1.20m de ancho por 1.85m de altura, y longitud 67.60m; el retiro del
sistema de tensores que vincula esta estructura con la del viaducto de acceso principal; y
finalmente, el corte/desmoche a cota +5,00m de los cinco pilotes de diametro 1.00m existentes
sobre los cuales se encuentra fundado, segun se desprende de los planos antecedentes. A
su vez debera contemplarse el retiro y/o demolicién de estructuras existentes entre linea de
balcén actual y cabezal N°7 / Macizo A, que permitan dar continuidad a la vinculacion de la
obra de ampliacion en coincidencia con el viaducto principal. Para esto se debera contemplar
el retiro de barandas, topes guardrail existentes y la demolicion de estructuras de hormigén
armado hasta la linea de junta longitudinal definida por proyecto.

En segundo lugar, debera procederse a la eliminacion del hormigén pobre de
recubrimiento de la armadura en espera que se dejo colocada en oportunidad de la obra
llevada a cabo durante los afios 2009-2011. Este trabajo alcanza a las estructuras “A”, “B”,
“‘C", “D", “E”, 2", “3" y “6". Segln indicara oportunamente la APPM, las armaduras en espera
presentan un avanzado estado de corrosién, motivo por el cual se sugiere cortarlas y efectuar
la vinculacién entre la estructura existente y la nueva, mediante anclajes quimicos.

La superestructura del Sitio 4 se dispondra entre los cabezales “A”, al oeste del sitio, y
‘7", al este del mismo. Esta prevista a partir de vigas longitudinales premoldeadas tipo Pl de
0.79m de altura, sobre las que se hormigonara una losa colaborante de 0.16m de espesor. En
correspondencia con el borde frontal de la estructura se dispondra una viga rectangular de
1.40m de ancho por 0.95m de altura, ejecutada a partir de un elemento premoldeado tipo
cajon.

El paquete asi descripto tendra una altura total de 0.95m si se dispondra entre las cotas
+8.29m y +9.24m. La cota de coronamiento de las estructuras “17, “4”, “6” y “7” es +8.29m por
lo cual las vigas se dispondran directamente sobre las mismas. En cambio, la cota de
coronamiento de las estructuras “A’, “B”, “C" “D”, “E”, ‘5", “2" y “3" es +590m, en
consecuencia, se requerira ejecutar un suplemento del cabezal, a modo de “tabique”, que
permita salvar los 2.39m de diferencia. Sobre este tabique se dispondran las vigas
longitudinales que conforman la superestructura.

En correspondencia con los cabezales de las estructuras “A”, “B”, “C”, “D” y “E”, se
gjecutaran dos tabiques, uno perpendicular a la linea de atrague, denominado “tabigue 1", de
ancho 1.20m, altura 1.70m y longitud 7.20m que se apoyara en la parte posterior del cabezal
(en la parte de cabezal que Se ejecuté como refuerzo en los afios 2009-2011), en una longitud
de 3.00m.

En la parte frontal, este tabique se vinculara a un tabique paralelo a la linea de atraque,
denominado “tabique 2" que, a su vez, apoyara en sus dos extremos, también en la parte de
cabezal mas nuevo, en una longitud de 1.50m en cada apoyo. El “tabique 2” tendra un ancho
de 1.00m, altura 1.65m y una longitud de 7.65m. En la interseccién de ambos tabiques se
generara un ensanche de log mismos de manera de materializar una especie de “tronco” o
“macizo” que permita disporier y anclar adecuadamente el bolardo.

En correspondencia cg
atraque de 1.20m de anc

I macizo “5” se ejecutara un tabique perpendicular a la linea de
.39m de altura y 7.20m de longitud. Este tabique también se
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ensanchara en el extremo frontal a 1.65m, de manera de poder disponer y anclar
adecuadamente el bolardo.

Finalmente, en correspondencia con los cabezales “2" y “3", también se ejecutaran
tabiques perpendiculares a la linea de atraque de 1.20m de ancho, 2.39m de altura y 7.20m
de longitud.

En todos los casos, los tabiques a ejecutar en las estructuras “A”, “B”, “C”, “D", “E”, “5”,
“2"y “3", asi como los timpanos entre vigas longitudinales apoyadas en los cabezales “1”, “4”,
“6” y “7", se vincularan a las estructuras existentes mediante anclajes quimicos de tipo
comercial (Sika, Split, Hilti, Procem o cualquier otra marca equivalente reconocida). Los
mismos se dispondran, en cada caso, segun se indica en los planos. Los anclajes quimicos
consistiran en barras para hormigén armado ADN-420 unidas mediante resina epoxidica al
hormigén existente. El diametro de las barras, su longitud de anclaje en el hormigén de las
estructuras existentes y su longitud de anclaje en las estructuras nuevas, se indica en los
planos de cada estructura.

Para que la vinculacion entre el cabezal existente y las nuevas estructuras sea efectiva
debera picarse la superficie del cabezal expuesto de manera de producir una rugosidad de al
menos 5mm de profundidad, que mejore la adherencia hormigon existente — hormigdn nuevo.

Previo al hormigonado se untara dicha superficie de hormigdn existente con un puente
de adherencia de probada eficiencia (Sikadur 32 Gel o equivalente).

Sobre los tabiques descriptos y los cabezales 1, 4, 6 y 7 se dispondra la superestructura.
La misma estara compuesta, en cada tramo, de 4 vigas tipo “P1" de 1.50m de ancho y 0.79m
de altura. La viga tipo “PI” del extremo posterior dispondra de un rebaje de 3cm que permitira
el apoyo de una loseta que vincule el Sitio 4 con el Viaducto Principal, materializandose entre
ambas estructuras una junta de 10cm de ancho. En el frente de las estructuras se dispondra
una viga tipo cajén de 1.40m de ancho y 0.95m de altura, que se rellenara con hormigén in
situ. Sobre las vigas longitudinales se dispondra una losa colaborante o tablero de 0.16m de
espesor.

En correspondencia con el cabezal “3" esta prevista una junta de dilatacion transversal.
Las vigas longitudinales se apoyaran sobre esta estructura a través de apoyos de neopreno.

Una vez ejecutada la superestructura, en el frente de las estructuras “A”, “B”, “C”", “D”, “E”
y “5" se volvera a colocar el bolardo original, previo tratamiento superficial (arenado y pintado
de los mismos) y con colocacion de anclajes nuevos para un tiro de 25 ton.

En cuanto a las instalaciones complementarias del Sitio 4, se deberan prolongar los
servicios de agua, fuerza motriz y red de lucha contra incendios existentes, hasta el borde del
muelle a construir. A su vez se colocara una escalera hombre al agua central y se extenderan
las de los extremos Este y Oeste existentes. Por otro lado, se realizara provision y montaje de
148 metros lineales de botazo de goma ID 250 x 250, con sus respectivos elementos de
fijacion, los mismos deberan proveerse segun detalles de medidas de plano e instalarse en
sectores detallados. Finalmente se demarcara la sefalizacion horizontal del sector de trabajo
y transito. El Sitio 4 esta preVisto para una sobrecarga de g = 1.50tn/m2.
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1 ESPECIFICACIONES DE HORMIGON ARMADO

Los materiales componentes de morteros y hormigones deberan cumplir los requisitos

establecidos en el Reglamento CIRSOC 201 y sus Anexos, como asi también las
disposiciones que se incluyen en la presente seccién. Salvo especificacién en contrario, todo
hormigén sera elaborado con cemento portland, agregado fino, agregado grueso, aditivos
aprobados y agua, y sera dosificado y mezclado tal como se describe en la presente
especificacion.

1.1. CEMENTO PORTLAND

Se utilizara exclusivaménte cemento de alta resistencia a los sulfatos o cemento portland

normal con el agregado d¢ puzolanas de actitud comprobada que cumpla los requerimientos

14 de 97

RADOR
ISTRACION PORTUARIA
9E PUERTO MADRYN





















