
Final

CONCURSO PUBLICO DE PRECIOS N° 01/2026

OBRA:

(Mes base: DICIEMBRE 2025)

ADMINISTRACION PORTUARIA DE PUERTO MADRYN

FECHA TOPE VISITA DE OBRA

ANO: 2026DIA: 13 MES: MARZO HORA: 13:00

FECHA TOPE DE PRESENTACION

ANO: 2026DIA: 16 MES: MARZO HORA: 10:00

ACTO DE APERTURA

ANO: 2026DIA: 16 MES: MARZO HORA: 11:00

.1tr

M'
1 de 97

PRESUPUESTO ESTIMADO: $ 8.030.539.833,85.- (PESOS OCHO MIL TREINTA 
MILLONES, QUINIENTOS TREINTA Y NUEVE MIL OCHOCIENTOS TREINTA Y TRES 

CON 85/100.-)

APPM
CONCURSO PUBLICO DE 

PRECIOS

Sergio A. Bustos 
admimstrador

XDMINISTRAOON PORTUARIA 
DE PUERTO MADRYN

Actualizacion:
27/01/2026

“ELIMINACION DE CARGAS HORIZONTALES SITIO 3 Y AMPLIACION 
SUPERESTRUCTURA DEL SITIO 4 - MAS”

ADMINISTRACION 
PORTUARIA

PUERTO
| MADRYN



Final

SECCION !

INDICE

Nro Seccion Titulo

Indice1

2 II Memoria descriptiva y clausulas tecnicas particulares

3 III Clausulas generales y particulares

4 IV

V Documentacion de la propuesta5

6 VI Modelo de Contrato

2 de 97

Planilia de cotizacion, planilla de analisis de precios, plan de trabajo y curva 
de inversiones

Actualizacion:
27/01/2026APPM

CONCURSO PUBLICO DE 
PRECIOS

Sergio A. Bustos

DE PUERTO MADRYN

ADMINISTRACION 
PORTUARIA

PUERTO
I MADRYN



Final

SECCION I!

MEMORIA DESCRIPTIVA Y CLAUSULAS TECNICAS GENERALES Y PARTICULARES

1. Descripcion general

2. Descripcion Estructural General

dependencia se logra con dos estructuras individuales: la
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A continuacidn del Sitio 2 se encuentra el Sitio 3 (constituido por una estructura original y 
una ampliacidn posterior) que posee una longitud total de 198m y un ancho de plataforma de 
42m. Ademas, posee dos torres de amarre denominadas N y H (esta ultima inoperativa desde 
la ampliacidn del Sitio 3), y cuatro duques de alba, denominados I, J, K y M.

En el ano 1999 se construyd un nuevo muelle destinado a la operacidn de descarga y 
alistamiento de buques pesqueros de los tipos fresquero y congelador. El mismo cuenta con 
dos 'rentes de atraque denominados Sitios 5 y Sitio 6 con una longitud de 156 m cada uno. 
Este muelle se vincula al viaducto principal a traves de un viaducto secundario de 196 m de 
longitud.

El Muelle Almirante Storni (en adelante “MAS”) se encuentra localizado en el Golfo Nuevo, 
a unos 4km al norte de la ciudad de Puerto Madryn. Esta conformado por una estructura mas 
antigua constituida por un viaducto principal y cuatro sitios de operacidn, construidos entre los 
afios 1972 y 1974; y una estructura mas nueva denominada muelle pesquero, constituida por 
un viaducto secundario y sus respectivos sitios de operacidn.

A continuacidn del Sitio 3 se encuentra el Sitio 4 que esta constituido por seis dolfines y 
un macizo de amarre (denominados A, B, C, D, E, F y G respectivamente) emplazados a la 
par del viaducto en una extension del orden de 200m.

La estructura original esta compuesta por una infraestructura de pilotes de gran diametro 
colocados en grupo y vinculados mediante cabezales. Esta infraestructura sirve como base a 
la superestructura, formada por vigas premoldeadas de hormigdn pretensado.

La fundacidn esta conformada por una estructura transparente de 839 pilotes de diametro 
variable. La concepcidn del proyecto estructural del muelle fue realizada sobre la base de 
plantear una total independencia entre los elementos estructurales destinados a soportar las 
cargas horizontales, de los destinados a las cargas verticales. De esta manera se aumenta la 
seguridad del conjunto. Esta/i 
destinada a soportar cargas verticales, formada por pilotes metalicos rellenos de hormigdn 
simple, y la destinada a soporfar cargas horizontales formada por pilotes metalicos huecos 
con camisa portante. / [ \

El viaducto principal que vincula a los muelles con tierra firme tiene una extension de 
1170m y un ancho de 12m. Los Sitios 1 y 2 se encuentran en el extreme del espigdn, el Sitio 
1 en el lado norte y el Sitio 2 en el lado sur. Ambos sitios tienen una longitud de 217m 
aproximadamente. El Sitio 1 cuenta con una torre de amarre, denominada L y cuatro duques 
de alba denominados O, P, R y T. El Sitio 2 ha sido recientemente ampliado en toda su 
longitud, en un ancho de 10.45m, Io cual incrementd su superficie operativa en 2268m2.

Actualizacidn:
27/01/2026APPM

CONCURSO PUBLICO DE 
PRECIOS

A. Bustos 
ADMIMSTRADOR 

WMINI5TRACION PHRTIJARIA

administraciOn 
PORTUARIA

PUERTO
I MADRYN



Final

3. SECTOR SITIO 3
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El Sitio 3 esta conformado por una estructura original y una ampliacion posterior que se 
realizo en el ano 1999, al oeste de la estructura original. La parte original comprende un area 
de 130m de longitud y 55m de ancho, en tanto que la ampliacion tiene un frente de 68m de 
longitud y 42m de ancho.

La parte original del Sitio 3 esta compuesta por tres modules de 43m de longitud, cada 
uno de los cuales esta integrado por tres cabezales transversales al eje del muelle, dos 
extremes y uno central. En los cabezales contiguos los pilotes se disponen en tres bolillo. 
Todos los pilotes de esta estructura tienen diametro 1.18m y son metalicos, rellenos de 
hormigon y con armadura en su extreme superior. El espesor original de la camisa era 9.5mm.

La estructura del Sitio 3 incluye tambien 3 vigas longitudinales. Dos de ellas se encuentran 
sobre el frente sur y cumplian la funcidn de vigas carrileras, resistiendo los esfuerzos 
generados por la grua que operaba en el sitio. Actualmente la grua ha sido retirada de la 
estructura y no esta previsto volver a instalar ningun equipo similar. Estas vigas son 
soportadas por 24 pilotes cada una. La tercera viga longitudinal se encuentra en el frente norte 
y es una viga de cierre, soportada por 25 pilotes. Los pilotes involucrados en estas vigas tienen 
las mismas caracteristicas que los mencionados en el parrafo anterior.

La superestructura del Sitio 3 esta conformada por vigas longitudinales pretensadas 
arriostradas por vigas transversales postensadas. Sobre las mismas se encuentra el tablero 
y la carpeta de desgaste.

Como se mencionara previamente el Sitio 3 posee cuatro estructuras independientes que 
se disponen por debajo de la superestructura, destinadas a absorber las cargas horizontales 
propias del atraque de buques. Estas estructuras estaban compuestas originalmente por 
pilotes de diametro 914.4mm, metalicos huecos, con camisa portante de espesor 16mm; y un 
cabezal de H° A0, en forma de T invertida.

En el ano 2010 las mismas fueron reforzadas con cuatro pilotes de diametro 1300mm, de 
H0A°, perforados, con camisa metalica perdida y se genero un cabezal con forma de 
herradura, en la parte posterior del cabezal original, que se vinculo mediante conectores a 
este ultimo.

De esta manera se restabfecio la capacidad resistente original, mermada por el fenomeno 
de corrosion que afecta a la in stalacion y en particulaca los pilotes metalicos.

Las cotas de punta de todos los pilotes varian de un cabezal al otro y los pilotes estan 
embebidos en el lecho de limos duros una longitud minima de 6.00m.
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A continuacion se hara referencia al Sitio 3, cuya estructura ha sido originalmente 
disenada para soportar cargas verticales, y que posee cuatro estructuras adicionales 
denominadas macizos I, J, K y M, destinadas a absorber las cargas horizontales propias del 
atraque de buques, y dos torres de amarre denominadas N y H, destinadas a absorber las 
cargas horizontales propias del amarre de buques. La torre de amarre H ha quedado fuera 
de uso luego de la ampliacion del Sitio 3 hacia el oeste; a su vez se hara referencia a la 
superestructura a ampliar en el sitio 4.
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El Sitio 3 posee dos torres de amarre denominadas N y H que se disponian a ambos 
lados de la estructura original, la torre de amarre N al este y la torre de amarre H al oeste. 
Ambas estructuras estaban compuestas por un cabezai de 6.00m x 8.00m, fundado sobre 
seis pilotes metalicos huecos de diametro 914.4mm. En el ano 2007, la torre de amarre N fue 
reemplazada por una nueva estructura compuesta por un cabezai de H°A0 de 6.00m x 6.00m, 
fundado sobre cuatro pilotes perforados, de H°A0, de diametro 1.25m. Actualmente dispone 
de un bolardo de capacidad de tiro 100tn. En cuanto a la torre de amarre H, la misma quedo 
fuera de uso cuando se ejecuto la ampliacion de Sitio 3, hacia el oeste de la estructura original.

El sector correspondiente a la ampliacion se extiende hacia el oeste del muelle original. 
Tiene una longitud de 68m Io cual permite disponer de un frente de atraque total de 198m de 
longitud. La infraestructura esta compuesta por cinco cabezales transversales fundados sobre 
pilotes perforados, con camisa metalica perdida, de H°A0 y de diametros 1.00m y 1.20m.

La superestructura esta formada por dos vigas carrileras dispuestas sobre el frente sur, 
las vigas de borde, vigas PI de hormigdn premoldeado y pretensado y un tablero superior. La 
estructura asi descripta es apta para absorber los esfuerzos propios del atraque y amarre de 
embarcaciones (preponderantemente horizontales) y las cargas operativas.

El sector original admite una sobrecarga de uso operativo de q=3.00tn/m2, la cual se 
encuentra actualmente 
sobrecarga de q=4.00u

imitada a 1,50tn/m2, en tanto que el sector de ampliacion admite una 
/m2.

i

A continuacion, se observe la geometria original de las estructuras independientes y su 
posterior estructura de recalce.
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3.1 Deficiencias existentes y trabajos a ej ecu tar

discontinuidad losen con
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En el sector de ampliacion el sistema de defensa se dispone en los cabezales segundo y 
cuarto, C2 y C4, contando desde el extremo oeste, y la fuerza horizontal que es capaz de 
soportar la estructura es FR = 140tn, combinada con una fuerza de rozamiento de FROZ = 
28tn.

El sector original dispone de cuatro bolardos de capacidad de tiro T = 60tn y el sector de 
ampliacion dispone de dos bolardos de capacidad de tiro T = 80tn.

Las deficiencias que presenta la estructura del muelle en general tienen que ver con el 
deterioro que han sufrido las camisas de los pilotes por efecto del severo proceso de corrosion 
que las afecta, y que ha disminuido notablemente su capacidad resistente.

Se observa que las camisas de los pilotes huecos y de los pilotes rellenos de hormigon 
presentan generalmente un cordon de soldadura a tope longitudinal y un numero variable de 
cordones de soldadura a tope horizontales. Los pilotes presentan entre uno y ocho cordones 
de soldadura horizontal, segun su ubicacion y longitud.

A Io largo del tiempo se desarrollo un severo proceso de corrosion que ha llevado a la 
situacibn actual, que presenta una estructura muy deteriorada y operando con niveles de 
seguridad cercanos a 1.

ergioA. Bustos 
-^DMINISTRADOR 
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Las camisas de los pilotes son de distintos tipos de acero segun los tramos, como se ha 
podido comprobar en estudios metalograficos, y se encontraban originalmente recubiertas con 
epoxi bituminoso. Esta fue la unica proteccibn anticorrosiva que se previb en el proyecto 
original.

reactiva de FR = 94 14tn Sin embargo, las estructuras estan disenadas para soportar una FR 
= 100tn, combinada con una fuerza de rozamiento de FROZ = 20tn. (Aca se hace referencia 
a la estructura de refuerzo generada en e! ano 2010 en las cuatro estructuras independientes 
I, J, KyM).
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La ultima inspeccibn subaqua del Sitio 3 fue realizada en el ano 2024 y se efectub sobre 
la totalidad de pilotes metalicos rellenos de hormigon simple. La misma permitib arribar a las 
siguientes conclusiones sobre las que se destacan soldaduras verticales y horizontales 
corroidas, generando 
desprendimientos, y de/dndo expuesto hormigon en buen estado. En otros casos se nota 
corrosion en la camisa en zona de splash provocando reducciones de espesor en las mismas.

Con respecto a los macizos de atraque del Sitio 3, las estructuras denominadas I, J, K y 
M, la deficiencia mencionada, que afectb severamente su capacidad resistente, fue salvada 
mediante una estructura de refuerzo que se eiecutb en el ano 2010. Se incorporaron cuatro 
pilotes de H°A0, perforados y de diametro 1300mm en la parte posterior y lateral de cada 
estructura y se ensanchb el cabezal existente. La vinculacibn entre el cabezal nuevo y el 
existente se realize mediante anclajes quimicos de tipo comercial, consistentes en barras para 
hormigon armado ADN-420 unidas mediante resina epoxidica al hormigon existente. La nueva 
estructura de refuerzo fue disenada considerando que los pilotes metalicos huecos originales 
no aportaban ningun tipo de colaboracibn en la capacidad resistente.
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3.2 Estructuras a ejecutar

SECTOR SITIO 4:4.

De esta manera se rest;
los pilotes metalicos.

Sen 7 de 97*■ 7. '/
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Las obras a ejecutar previstas en el presente Pliego contemplan la ampliacion de los 
macizos independientes I, J, K y M hacia el frente, en un ancho de 1,40m y la intervencion de 
los cabezales C2 y C4 del sector de Ampliacion del Sitio 3, ejecutado en el ano 1999, a los 
efectos de alinear la Ifnea de atraque. Efectivamente la ampliacion de los macizos 
independientes conlleva un corrimiento de dicha linea hacia el frente, que debera ajustarse 
tambien en correspondencia con los demas puntos de apoyo (en particular C2 y C4).

Por otra parte, en los cabezales C2 y C4, se realizara el ensanche correspondiente de los 
cabezales existentes a los efectos de alinear la linea de atraque para Io cual se deberan retirar 
y recolocar sus sistemas de defenses existentes.

De los resultados obtenidos en los estudios antecedentes, surgio la necesidad de eliminar 
las cargas horizontales de la superestructura original del Sitio 3, generadas por los tiros de 
amarre en los cuatro bolardos dispuestos en el frente sur de la estructura (T=60tn).

Con esa premisa se desarrollo la ingenieria de las obras que se describen en el presente 
Pliego.

Originalmente las estructuras denominadas “A”, “B”, “C”, “D”, “E" y “F” del Sitio 4 estaban 
compuestas por un cabezal en forma de triangular 4.65m de ancho, 4.00m de largo y 2.00m 
de altura (con una nariz frontal de 4.50m de altura para la instalacion de las defensas); y 
fundados sobre 3 pilotes metalicos huecos de diametro 914mm y espesor de camisa variable 
entre 6mm y 10mm.

Debido al proceso de corrosion que afecto los pilotes de dichas estructuras, durante los 
anos 2009-2011, las mismas fueron reforzadas con cuatro pilotes de diametro 900mm, de 
H0A°, perforados, con camisa metalica perdida de espesor 6.35mm y se genero un cabezal 
con forma de herradura, en laparte posterior de los cabezales originales, que se vinculo a los 
mismos mediante conectores'

lecio la capacidad resistente original, mermada por el fenomeno 
de corrosion que afectaba d idi instalacion y en particular

Actualizacion:
27/01/2026
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En el frente de los macizos independientes I, J, K y M se ejecutaran tres nuevos pilotes 
de diametro 1.00m, separados entre si 3.20m y se ensanchara el cabezal existente en 
correspondencia con los mismos. Sobre el ensanche realizado se ejecutara un pedestal que 
alcance el nivel actual del sitio con el fin de disponer sobre dichas ampliaciones tanto los 
bolardos removidos de la superestructura del Sitio 3 original como sus sistemas de defensas 
existentes.
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El Sitio 4 esta constituido por siete dolfines triangulares denominados “A”, “B”, “C”, “D”, 
“E” y “F”; un macizo rectangular, denominado “5”; un macizo de amarre, denominado “G”, y 
seis macizos intermedios, denominados “1”, “2”, “3”, “4”, “6” y “7” intercalados entre las 
estructuras mencionadas previamente. Todos ellos se encuentran emplazados a la par del 
viaducto principal, del lado sur, en una extension del orden de los 200m aproximadamente.



Final

Cota de Punta Pilotes 0 900mm Estructura A: C.P. =-16.50m

Cota de Punta Pilotes 0 900mm Estructura 1: C.P. =-17.30m

Cota de Punta Pilotes 0 900mm Estructura B: C.P. =-17.00m

Cota de Punta Pilotes 0 900mm Estructura 2: C.P. =-17.50m

Cota de Punta Pilotes 0 900mm Estructura C: C.P. = -17.00m

Cota de Punta Pilotes 0 900mm Estructura 3: C.P. = -17.50m

Cota de Punta Pilotes 0 900mm Estructura D: C.P. =-17.50m

Cota de Punta Pilotes 0 900mm Estructura 4: C.P. =-17.30m

Cota de Punta Pilotes 0 900mm Estructura 5: C.P. =-18.00m

Cota de Punta Pilotes 0 900mm Estructura 6: C.P. =-17.30m

Cota de Punta Pilotes 0 900mm Estructura E: C.P =-18 50m

Cota de Punta Pilotes 0 900mm Estructura 7: C.P. =-17.30m

Cota de Punta Pilotes 0 900mm Estructura F: C.P. =-19.00m

Cota de Punta Pilotes 0 900mm Estructura G: C.P. = -20.90m
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La cota de punta de los pilotes de hormigon armado surge de los pianos Conforme a Obra 
(indicados en los antecedentes) y se detalla a continuacion:

La estructura denominada Macizo “5” es de seccion rectangular, de 4.30m de ancho, 
7.20m de longitud y 2.00m de altura y se encuentra fundado sobre cuatro pilotes de 0.90m de 
diametro. El cabezal de este macizo se dispone entre las cotas +3.90m y +5.90m.

Adicionalmente en dicha obra, se ejecutaron siete estructuras intermedias Seis de ellas, 
las denominadas “1”, “2”, “3”, “4”, “6” y “7”, estan conformadas por un cabezal rectangular de 
1.60m de ancho, 7.20m de longitud y 2.00m de altura y soportadas por dos pilotes de 0.90m 
de diametro. Los cabezales de las estructuras “1”, “4”, “6” y “7” se disponen entre las cotas 
+6.29m y +8.29m, en tanto que los cabezales “2” y “3”, se disponen entre las cotas +3.90m y 
+5.90m.
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Actualmente, tanto la operatona de aiistamiento de ios buques pesqueros como la 
descarga de ellos, se realiza sobre una saliente o “balcon” de 67.60m de largo por 5.30m de 
ancho aprox., ocupando parte de la calzada del viaducto principal, Io cual entorpece y por 
momentos interrumpe, la circulacion de los vehiculos desde y hacia los otros Sitios 1, 2 y 3, 
generando tiempos de esperas indeseados.
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Sistema de atraque en sitio 4:

Sistema de amarre en sitio 4:
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Segun surge de los pianos conforme a obra, el sistema de defensa del Sitio 4 esta 
conformado por ocho puntos de apoyo separados entre si, entre 25.00m y 30.00m. Los 
mismos se encuentran instalados en correspondencia con las estructuras “A", “B”, “C”, “D”, 
“5”, “E”, “G” y “F”.

El sistema asi descrito es capaz de absorber una energia de Eabs = 19.62tnm y traslada 
una fuerza reactiva de Freac = 57tn.

En particular, para las estructuras “A”, “B”, “C”, “D”, “5” y “E”, involucradas en el presente 
proyecto, los bolardos se disponen en el frente de las mismas y tienen una capacidad de tiro 
de 25tn. La estructura “F” tambien dispone de un bolardo de 25tn, en tanto que el macizo de 
amarre “G” dispone de un bolardo de 100tn.
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Segun surge de las Memorias de Calculo y pianos antecedentes, el sistema de amarre 
esta compuesto por 8 bolardos, dispuestos en las estructuras “A”, “B”, “C”, “D”, “5”, “E”, “F” y 
“G”.
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Las defensas se localizan en las cotas +2.70m y +4.90m; y en su frente presentan un 
escudo metalico de 1.49m de ancho y 2.05m de altura, dispuesto uno, entre las cotas +3.75m 
y +5.80m (defensa superior) y otro entre las cotas +1.55m y +3.60m (defensa inferior), en 
ambos casos, sostenido por cadenas.

En particular, para las estructuras “A”. “B”, “C”, “D”, “5” y “E”, involucradas en el presente 
proyecto, el sistema de defensa esta compuesto por dos defensas de goma del tipo CSS 800H 
(compuesto grado F3) y un escudo metalico en correspondencia con cada una de ellas.
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De acuerdo al requerimiento efectuado por APPM, las obras a realizar comprenden la 
ejecucion de la superestructura del Sitio 4, de manera de generar una superficie operativa del 
orden de 1260m2 (148.9f)nrl de longitud por 8.47m de ancho).
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2.39m de altura y 7.20m de longitud. Este tabique tambien se

Serqi 10 de 97

generara un ensanche de Io:
“macizo” que permita dispoi/dr y anclar adecuadamente el bolardo.

En primer lugar, debera demolerse la estructura “saliente” o balcon.. cuyas dimensiones 
en planta son de 67.60m de longitud por 5.30m de ancho. Esta tarea comprende la demolicion 
de la losa superior de espesor 0.20m, de las vigas transversales de altura 0.25m y de la viga 
de borde sur de seccion 1.20m de ancho por 1.85m de altura, y longitud 67.60m; el retiro del 
sistema de tensores que vincula esta estructura con la del viaducto de acceso principal; y 
finalmente, el corte/desmoche a cota +5,00m de los cinco pilotes de diametro 1.00m existentes 
sobre los cuales se encuentra fundado, segun se desprende de los pianos antecedentes. A 
su vez debera. contemplarse el retiro y/o demolicion de estructuras existentes entre Hnea de 
balcon actual y cabezal N°7 / Macizo A, que permitan dar continuidad a la vinculacibn de la 
obra de ampliacion en coincidencia con el viaducto principal. Para esto se debera contemplar 
el retiro de barandas, topes guardrail existentes y la demolicion de estructuras de hormigon 
armado hasta la linea de junta longitudinal definida por proyecto.

En la parte frontal, este tabique se vinculara a un tabique paralelo a la linea de atraque, 
denominado “tabique 2” que, a su vez, apoyara en sus dos extremes, tambien en la parte de 
cabezal mas nuevo, en una longitud de 1.50m en cada apoyo. El “tabique 2” tendra un ancho 
de 1.00m, altura 1.65m y una longitud de 7.65m. En la interseccion de ambos tabiques se 

mismos de manera de materializar una especie de “tronco” o

En correspondencia edn ^l macizo “5” se ejecutara un tabique perpendicular a la linea de 
atraque de 1.20m de ancho,

APPM
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Actualizacion:
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El paquete asi descripto tendra una altura total de 0.95m si se dispondra entre las cotas 
+8.29m y +9.24m. La cota de coronamiento de las estructuras “1”, “4”, “6” y “7” es +8.29m por 
Io cual las vigas se dispondran directamente sobre las mismas. En cambio, la cota de 
coronamiento de las estructuras “A”, "B”, “C”, “D”, “E”, “5”, “2” y “3” es +5.90m, en 
consecuencia, se requerira ejecutar un suplemento del cabezal, a modo de “tabique”, que 
permita salvar los 2.39m de diferencia. Sobre este tabique se dispondran las vigas 
longitudinales que conforman la superestructura.

En segundo lugar, debera procederse a la eliminacion del hormigon pobre de 
recubrimiento de la armadura en espera que se dejo colocada en oportunidad de la obra 
Nevada a cabo durante los anos 2009-2011. Este trabajo alcanza a las estructuras “A”, “B”, 
“C”, “D”, “E”, “2”, “3” y “5”. Segun indicara oportunamente la APPM, las armaduras en espera 
presentan un avanzado estado de corrosion, motivo por el cual se sugiere cortarlas y efectuar 
la vinculacibn entre la estructura existente y la nueva, mediante anclajes quimicos.

La superestructura del Sitio 4 se dispondra entre los cabezales “A”, al oeste del sitio, y 
“7”, al este del mismo. Esta prevista a partir de vigas longitudinales premoldeadas tipo PI de 
0.79m de altura, sobre las que se hormigonara una losa colaborante de 0.16m de espesor. En 
correspondencia con el borde frontal de la estructura se dispondra una viga rectangular de 
1.40m de ancho por 0.95m de altura, ejecutada a partir de un elemento premoldeado tipo 
cajbn.

En correspondencia con los cabezales de las estructuras “A", “B”, “C”, “D” y “E”, se 
ejecutaran dos tabiques, uno perpendicular a la linea de atraque, denominado “tabique 1”, de 
ancho 1.20m, altura 1.70m y longitud 7.20m que se apoyara en la parte posterior del cabezal 
(en la parte de cabezal que Se ejecutb como refuerzo en los anos 2009-2011), en una longitud 
de 3.00m.
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ensanchara en el extreme frontal a 1.65m, de manera de poder disponer y anclar 
adecuadamente el bolardo.

Finalmente, en correspondencia con los cabezales “2” y “3”, tambien se ejecutaran 
tabiques perpendiculares a la llnea de atraque de 1.20m de ancho, 2.39m de altura y 7.20m 
de longitud.

En todos los casos, los tabiques a ejecutar en las estructuras “A”, “B”, “C”, “D”, “E”, “5", 
“2” y “3”, asi como los timpanos entre vigas longitudinales apoyadas en los cabezales “1”, “4", 
“6” y “7”, se vincularan a las estructuras existentes mediante anclajes quimicos de tipo 
comercial (Sika, Split, Hilti, Procem o cualquier otra marca equivalente reconocida). Los 
mismos se dispondran, en cada caso, segun se indica en los pianos. Los anclajes quimicos 
consistiran en barras para hormigon armado ADN-420 unidas mediante resina epoxidica al 
hormigon existente. El diametro de las barras, su longitud de anclaje en el hormigon de las 
estructuras existentes y su longitud de anclaje en las estructuras nuevas, se indica en los 
pianos de cada estructura.

Sobre los tabiques descriptos y los cabezales 1,4, 6 y 7 se dispondra la superestructura. 
La misma estara compuesta, en cada tramo, de 4 vigas tipo “PI" de 1.50m de ancho y 0.79m 
de altura. La viga tipo “PI” del extremo posterior dispondra de un rebaje de 3cm que permitira 
el apoyo de una loseta que vincule el Sitio 4 con el Viaducto Principal, materializandose entre 
ambas estructuras una junta de 10cm de ancho. En el frente de las estructuras se dispondra 
una viga tipo cajon de 1.40m de ancho y 0.95m de altura, que se rellenara con hormigon in 
situ. Sobre las vigas longitudinales se dispondra una losa colaborante o tablero de 0.16m de 
espesor.
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Para que la vinculacion entre el cabezal existente y las nuevas estructuras sea efectiva 
debera picarse la superficie del cabezal expuesto de manera de producir una rugosidad de al 
menos 5mm de profundidad, que mejore la adherencia hormigon existente - hormigon nuevo.

Previo al hormigonado se untara dicha superficie de hormigon existente con un puente 
de adherencia de probada eficiencia (Sikadur 32 Gel o equivalente).

Actualizacion:
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En cuanto a las instalaciones complementarias del Sitio 4, se deberan prolongar los 
servicios de agua, fuerza motriz y red de lucha contra incendios existentes, hasta el borde del 
muelle a construir. A su vez se colocara una escalera hombre al agua central y se extenderan 
las de los extremos Este y Oeste existentes. Por otro lado, se realizara provision y montaje de 
148 metros lineales de botazo de goma ID 250 x 250, con sus respectivos elementos de 
fijacion, los mismos deberan proveerse segun detalles de medidas de piano e instalarse en 
sectores detallados. Finalmente se demarcara la senalizacion horizontal del sector de trabajo 
y transito. El Sitio 4 esta praClsto para una sobrecarga de q = 1.50tn/m2.
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En correspondencia con el cabezal “3” esta prevista una junta de dilatacion transversal. 
Las vigas longitudinales se apoyaran sobre esta estructura a traves de apoyos de neopreno.

Una vez ejecutada la superestructura, en el frente de las estructuras “A”, “B”, “C”, “D”, “E” 
y “5" se volvera a coIocar el bolardo original, previo tratamiento superficial (arenado y pintado 
de los mismos) y con colocacion de anclajes nuevos para un tiro de 25 ton.
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CLAUSULAS TECNICAS GENERALES
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nte cemento de alta resistencia a los sulfates o cemento portland 
)uzolanas de actitud comprobada que cumpla los requerimientos

Los materiales componentes de morteros y hormigones deberan cumplir los requisites 
establecidos en el Reglamento CIRSOC 201 y sus Anexos, como asi tambien las 
disposiciones que se incluyen en la presente seccion. Salvo especificacion en contrario, todo 
hormigon sera elaborado con cemento portland, agregado fino, agregado grueso, aditivos 
aprobados y agua, y sera dosificado y mezclado tai como se describe en la presente 
especificacion.

Se utilizara exclusivar 
normal con el agregado d<

3.
4.
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El costo del reemplazo del cemento rechazado sera por cuenta del Contratista.

1.2. AGREGADOS

1.3. ADITIVOS QUIMICOS

15 de 97./Bustos
TRADOR

^01. Los aditivos a utilizar deberan 
blendo ser de marca reconocida en

El dispositive de almacenaje debera permitir un libre drenaje. La capacidad de almacenaje 
de cada clase de aridos sera tai que permita garantizar el avance de la obra durante 8 dias.

Los aditivos quimicos 
cumplir con 
contar con la aprobacion

de calidad establecidos en la Norma IRAM 1503 y que al ser ensayados segun la Norma 
IRAM 1662 a la edad de 28 dias, alcancen una resistencia a la compresion no menor a 400 
kg/cm2. No se permitira la mezcla de marcas o calidades diferentes ni su utilizacion en el 
mismo elemento estructural.

El cemento se utilizara en orden cronologico de entrega. La capacidad de almacenaje 
sera suficiente para garantizar el avance de la obra durante 30 dias.

Todo cemento que contenga grumos podra ser rechazado sin importar su antiguedad, a 
requerimiento de la Inspeccion de Obra.

emplear en la preparacion de morteros y hormigones deberan 
Io dispuest^ en el Reglamento CIRSO* 

le la Inspeccion de Obra, c
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El cemento almacenado durante mas de dos (2) meses en la obra no sera utilizado, a no 
ser que una serie completa de ensayos fisicos por cuenta del Contratista permita verificar el 
cumplimiento de las especificaciones.

Actualizacion:
27/01/2026

El almacenaje se hara en silos hermeticos para el cemento suministrado a granel y en 
locales adecuados, secos y cubiertos para el suministro en bolsas. Las bolsas se colocaran 
en forma ordenada para permitir y facilitar su recuento, inspeccion e identificacion de la 
mercaderia.

Los aridos que al ser sometidos a los ensayos establecidos en la norma IRAM 1512 sean 
calificados como potencialmente reactivos no podran, bajo ninguna circunstancia, ser 
empleados en la elaboracion de morteros u hormigones.

Sobre los aridos se realizaran los ensayos y controles que aseguren su calidad, 
granulometria y comportamiento en las estructuras. Todo agregado de origen eruptivo 
volcanico sera ensayado frente a la reaccion silice-alcali en laboratorio antes que se acepte 
su ingreso a obra. No se permitira la utilizacion de aquellos agregados de cualquier origen 
que tengan reaccion silice-alcali. El almacenamiento de los agregados debera hacerse en 
lotes separados, en silos o sobre una superficie plana de hormigon, que garantice un 
adecuado grado de limpieza y proteccion contra la contaminacion por polvo u otros 
materiales.

Los agregados finos y gruesos seran de densidad normal y deberan ajustarse totalmente 
a los requisites indicados en el Reglamento CIRSOC 201, salvo en los aspectos que se indican 
a continuacion, para los que prevalecen estas especificaciones.

administraciOn 
PORTUARIA 

PUERTO
| MADRYN



Final

1.4. AGUA

1.5. HORMIGON

16 de 97

La tolerancia para la dosificacion de aditivos es de +/- 2% sobre los valores 
recomendados por el fabricante u obtenido como optimo en los ensayos.

Se consideraran materiales perjudiciales a los acidos, alcalis, sales, azucares, materias 
organicas y aceites que puedan estar disueltos o en suspension en el agua.

plaza, nuevos y no producir reacciones indeseables en los agregados, armaduras o pasta de 
hormigon.

Todos los aditivos se presentaran en forma liquida, estando prohibido el empleo de 
aditivos que contengan cloruro de calcio.

El Contratista suministrara, para que la Inspeccion de Obra pueda aprobar cada aditivo 
que se proponga emplear, un informe que muestre, en base a ensayos:

• La compatibilidad del aditivo con los demas componentes del hormigon.
• Su influencia sobre la dosificacion de agua para igual consistencia.
• Su efecto sobre la consistencia a igual dosificacion de agua, los tiempos de 

inicio y fin de fraguado y la resistencia mecanica del hormigon.

Sin perjuicio de Io anterior la empresa Contratista debera presentar a la Inspeccion de 
Obra la dosificacion del hormigon a utilizar conjuntamente con el tipo y las caracteristicas de 
todos los componentes de la mezcla. Previo al ensayo de la dosificacion los materiales 
deberan contar con la aprobacion de la Inspeccion de Obra.

Estos ensayos se realizaran para la dosificacion optima propuesta y para una dosificacion 
la mitad y el doble de esta dosificacion optima.

Tendra una relacion agua/cemento no mayor que 0.40 y un contenido minimo de cemento 
de 380 kg/m3 de hormigon compactado, o Io que sea necesario para alcanzar la resistencia 
caracteristica requerida.

En caso de incorporar aire a la mezcla, este debera tener un porcentaje total en funcion 
del tamano maximo del agregado segun Reglamento CIRSOC 201.

El hormigon de los pilotes y cabezales se elaborara segun Io especificado en el 
Reglamento CIRSOC 201.
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El agua destinada al lavado de aridos y a la preparacidn de morteros y hormigones como 
asi tambien a su curado, debera cumplir los requerimientos establecidos en el Reglamento 
CIRSOC 201.

Actualizacion:
27/01/2026

Los ensayos se realizaran sobre probetas cilindricas de 15cm x 30cm de acuerdo a la 
norma correspondiente, en/ui laboratorio de reconocida trayectoria y mediante una prensa 
calibrada por ente competente. _ - , /A
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Asentamientos:

1.6. ACEROS PARA HORMIGON ARMADO

Requisitos Quimicos

Los aceros deberan satisfacer los siguientes requisitos quimicos:

Los valores indicados estan referidos a los analisis de comprobacidn.

C.E. = C + %Mn/10 + %Ni/20 + %Cu/40 + %Cr/10 - %Mo/50 - %V/10

Recubrim ientos

e las armaduras en los pilotes sera de 7.5cm. El recubrimiento

i

/• 17 de 97

Para los ensayos de control de resistencia se extraeran muestras de hormigon fresco 
para cada dia de trabajo y por cada veinticinco metros cubicos (25 m3) o fraccion menor.

La resistencia caracteristica del hormigon sera H-40 segun resulta indicada en los pianos 
de proyecto.

El asentamiento de hormigon para la ejecucidn de pilotes sera de 18 ± 2.0 cm. El 
asentamiento de hormigon para la ejecucidn de cabezales sera de 6 ± 1.5 cm.

La tension caracteristica de traccidn correspondiente a la fluencia sera mayor o igual a 
420MPa. El alargamiento de rotura, caracteristico minimo, sera mayor o igual que 12%.

Las mallas de acero seran del tipo IV con limites minimos de 500 y 550 MN/m2 para 
fluencia y traccidn respectivamente.

Para hormigones colocados por bombeo - caso habitual en ejecucidn de pilotes - sera 
preferible la utilizacidn de agregado grueso tipo canto rodado para mejorar su trabajabilidad.

El recubrimiento minimoA
minimo de las armaduras en ( abezales sera de 5.5cm.

Contenido maximo de azufre: 0.058%
Contenido maximo de fdsforo: 0.048%
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En barras que requieran soldadura se utilizara acero calidad ADN-420-S. El carbono 
equivalente C.E., calculado mediante la expresidn que sigue, sera como maximo igual a 
0.55%:

Actualizacidn:
27/01/2026
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Las barras de acero que se empleen en la construccidn de estructuras resistentes de 
hormigon armado seran conformadas superficialmente y de dureza natural tipo ADN-420, 
cuyas principales caracteristicas se indican a continuacidn:

• Elaboracidn del acero: Dureza natural
• Conformacidn superficial: Nervurada (N)
• Designacidn abreviada: ADN - III
• Limite de fluencia caracteristico: 4200 kg/cm2 (420 MN/m2)
• Resistencia a traccidn caracteristica: 5000 kg/cm2 (500 MN/m2)
• Alargamiento a la rotura caracteristico: 12%
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2. ESPECIFICACIONES DE PILOTAJE

2.1. PILOTES DE HORMIGON ARMADO

no se produzcan bolsones.

18 de 97

Excepto se indique especificamente uno diferente, este valor debera respetarse aun para 
estribos o armaduras que envuelvan las armaduras prineipales.

Dado que los trabajos comprendidos en este articulo guardan relation con los 
tratamientos incluidos en otros articulos del presente documento, el Contratista tendra en 
cuenta la complementation de las especificaciones respectivas.

Los pilotes se disenaran de acuerdo con algunas de las normas especificas reconocidas 
tales como el Reglamento CIRSOC 201, reglamentos ACI o normas DIN 1045 y 1054.

El Contratista adjuntara a su oferta la memoria descriptive del proceso constructive y de 
la metodologia de trabajos, enumerando los equipos a utilizar en cada etapa constructiva e 
indicando el lugar donde los mismos pueden ser inspeccionados.

Los pilotes seran ubicados en position de acuerdo a los pianos de proyecto y se instalaran 
en el terreno hasta alcanzar la cota minima de fundacion indicada en estos pianos.

Las camisas metalicas de entubacion partial seran de espesor 6.35mm en acero calidad 
comercial y tendran una penetracion minima prevista en 2.00m dentro del manto de “limos de 
transition”.

Los pilotes se hormigonaran hasta una cota 30cm por encima de la cota superior de 
proyecto de manera que puedan demolerse estos ultimos 30cm que suelen estar constituidos 
por un hormigon deslavado por el hormigonado bajo agua. Si en obra se observara que los 
30cm son insuficientes debera aumentarse esta altura de desmoche.

Los pilotes deberan ser colocados de manera que la cabeza no difiera en su posicion en 
mas de 5cm de la prevista segun los pianos y que la inclination no exceda el 3%.

APPM
CONCURSO PUBLICO DE 

PRECIOS

>ergip^

Actualizacion:
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Una vez perforado el pilote hasta la cota minima de fundacion, se colocara la armadura y 
se comenzara con el proceso de hormigonado, que solo podra iniciarse con la presencia de 
la Inspection de Obra. El proceso de hormigonado se realizara en forma continua, sin 
interrupciones hasta su termination, no admitiendose juntas de hormigonado.

La colocation del hormigon fresco dentro de los pilotes se realizara con la tecnica de 
vertido mediante "tubo contractor" manteniendo el extreme inferior del mismo inmerso dentro 
de la masa de hormigon fresco en una profundidad minima entre 1.00m y 3.00m.

El vertido de hormigon se realizara mediante bombeo hidraulico o neumatico, los tubes 
de conduction estaran convenientemente anclados y se tendra especial atencion en su 
limpieza interior luego de cada hormigonado. La bomba sera detenida ante cualquier 
obstruction de la caneria.
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El Contratista arbitrara todos los medios para disminuir al minimo el tiempo que medie 
entre la finalizacion de la perforation y el proceso de hormigonado. Asi mismo, cuidara que 

le aire o agua ni cortes ni estrangulamiento de la seccibn.
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2.2. INSPECCIONES

3. ESPECIFICACIONES DE SOLDADURA EN OBRA
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• Soldaduras con electrodos revestidos (SMAW)
• Soldaduras con electrodos de tungsteno bajo gas (GTAW)
• Soldaduras bajo gas inerte o activo (GMAW)
• Soldadura por arco sumergido (SAW)
• Soldaduras oxiacetilenicas (OFW)
• Soldaduras bajo plasma (PAW)
• Cualquier otro proceso reconocido y aceptado no expresamente indicado 

en esta especificacion y previamente aprobado por la Inspeccion de Obra.

Las maquinas para soldar y los equipos de soldadura seran puestos en operacion 
despues que la Inspeccion de Obra los haya controlado y aprobado. Los mismos seran del 
tipo adecuado para obtener soldaduras sanas y correctas y estaran mantenidos en perfectas 
condiciones de funcionamiento mientras esten en uso. Si las condiciones de funcionamiento 
decayeran, sea en sus partes mecanicas o electricas, la maquina o el equipo debera retirarse 
del servicio hasta su reparacion satisfactoria.

Todas las soldaduras deberan estar de acuerdo con los Reglamentos CIRSOC 301 y 304 
y la ultima version del estandar de la American Welding Society (AWS) y/o codigo ASME.

Los procesos a utilizar seran cualquiera de los siguientes, o alguna combinacion 
compatible de ellos:

El control sistematico del hormigon se hara siguiendo el Reglamento CIRSOC 201 y las 
normas IRAM, en cuanto a ensayos, cantidad y formas de ejecucibn.

La Inspeccion de Obra podra solicitar ensayos adicionales que verifiquen la calidad de 
las tareas realizadas.

su
procedimientos propuestos en las posiciones reales. Queda
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Los electrodos a emplear seran provistos por el Contratista. Su tipo dependera de las 
condiciones y clasificacion del uso y cumpliran con las especificaciones de electrodos para 
soldaduras de arco en hierro y acero de los Reglamentos CIRSOC y de la ultima version del 
estandar AWS. Cualquier soldadura de responsabilidad, ya sea definitiva o transitoria, o que 
involucre areas de riesgo, solo sera realizada por oficiales calificados que demuestren 
habilidad para soldar con Io;
prohibido acelerar el enfrianiiento de cualquier soldadura por medios artificiales. No esta 
permitido el calentamiento a/is ma directa de los aceros inoxidables.
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Las zonas de trabajo, asi como las areas de paso bajo cargas suspendidas, quedaran 
protegidas y acotadas. Los equipos de ejecucion de pilotaje se revisaran diariamente antes 
de los trabajos. Previo a la recepcion de cada uno de los pilotes ejecutados se realizara un 
ensayo de integridad por metodo sonico para verificar la correcta ejecucion y, junto con los 
resultados de los ensayos realizados sobre probetas de hormigon, dar por aprobado al 
mismo.
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